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Die Erfindung bezieht sich auf eine elektromagne- 
tisch betatigte Reibungskupplung mit durch Anderung 
der Erregung veranderbarem Abtriebsmoment. Der- 
artige Kupplungen sind z. B. mit Vorteil in Magnet- 
bandwickelantrieben verwendbar. Dabei tritt oftmals 
die Forderung auf, fur einen Betriebszustand, z. B. 
Beschriften oder Lesen des Magnetbandes, ein An- 
triebsmoment fiir eine z. B. eine Vorratsbandschlaufe 
speisende Wickelspule zu erhalten, das regelbar ist 
und bei einer bestimmten Erregung einen bestimmten 
Hochstwert hat, wahrend fiir einen anderen Betriebs- 
zustand, z. B. das Riickspulen des Bandes mit erhdh- 
ter Geschwindigkeit, ein noch hoheres Abtriebs- 
moment erzeugt werden soil. Bei Anordnung eines 
etwa mit dem Antrieb verbundenen Elektromagnet- 
korpers und einer dann mit dem Abtrieb verbunde- 
nen Ankerscheibe tragt im allgerneinen mindestens 
eines dieser Elemente einen verschleiBarmen Reib- 
belag. Es hat sich herausgestellt, daB derartige, z. B. 
unter Verwendung von Kunstharz hergestellte Belage 
bei veranderlicher Luftfeuchtigkeit kleinen Dicken- 
schwankungen unterworfen sind, wodurch die Teile, 
die durch Eisenberiihrung den magnetischen SchluB 
herstellen sollen, voneinander abgehoben werden 
konnen. Damit andert sich aber bei gleicher Erregung 
der magnetische KraftfluB und mithin das Abtriebs- 
moment, so daB statt des Hochstmoments, das man 
mit einer bestimmten (z. B. durch die Bandschlaufe 
selbsttatig geregelten) Erregung erhalten will, ein 
anderes Moment entsteht. 

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, den 
Regelbetrieb in dem gewiinschten Sinn zu ermog- 
lichen. ErfindungsgemaB wird die Aufgabe bei einer 
elektromagnetisch betatigten Reibungskupplung mit 
durch Anderung der Erregung veranderbarem Ab- 
triebsmoment dadurch gelost, daB neben einer durch 
einen entsprechend begrenzten magnetischen Quer- 
schnitt ein bestimmtes Drehmoment ubertragenden 
Ankerscheibe mindestens eine weitere von dieser auf 
Abstand gehaltene Ankerscheibe vorgesehen ist, die 
bei Erregung des Magnetkorpers uberden gesattigten 
magnetischen KraftfluB in der einen Ankerscheibe 
hinaus angezogen wird, den magnetischen Quer- 
schnitt dieser Ankerscheibe vergroBert und somit die 
Ubertragung eines groBeren Drehmoments ermoglicht. 

Nachstehend wird die Erfindung an Hand eines 
Ausfiihrungsbeispiels erlautert. In Fig. 1 ist 1 ein 
aus Eisen bestehender Ring, der von eincm nicht 
dargesteUten Antriebsmotor in Drehung versetzt wird 
und in seiner Ringnut eine Erregen\'ickJung 2 tragt. 
Auf Absatzen der Ringnut runt ein Ring 3, der einen 
ReibbeJag 4 tragt. Eine Ankerscheibe 5 hat mit ihrer 
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15 Stirnflache standigen Kontakt mit dem Reibbelag 4 
und schlieBt mit den angrenzenden Stimflachen der 
Polringe la und lb des Magnetkorpers 1, 2 einen 
magnetischen Kreis. Die Ankerscheibe 5 ist mit einer 
Innenverzahnung 5 a auf eine AuBenverzahnung 6 a 

30 der Abtriebswelle 6 aufgeschoben und so hinsichtlich 
der Drehung formschlussig mit der Welle verbunden, 
wahrend sie in Achsrichtung verschiebbar ist, um bei 
Abnutzung der Gegenflachen am Magnetkorper 1, 2 
mit diesem in Kontakt zu bleiben. 

25 Im Abstand von je 120° sind drei Gewindestifte 7 
in die Ankerscheibe 5 eingeschraubt, und auf diese 
ist eine zweite Ankerscheibe 8 mit entsprechend an- 
geordneten, mit geringem Spiel den Durchtritt der 
Stifte 7 gestattenden Bohrungen und mit einer den 

30 freien Durchtritt der Verzahnung 6 a gestattenden 
Zentralbohrung aufgesteckt. Die Ankerscheibe 8 tragt 
im Abstand von je 120° drei eingebordelte Hiilsen 9. 
Eine Druckfeder 10 in jeder Hiilse ragt durch die 
Scheibe 8 hindurch in ein Sackloch der Anker- 

35 scheibe 5, mit ihrem oberen Ende stiitzt sie sich 
gegen eine Scheibe 11, die durch eine Madenschraube 
12 in der Hulse verstellbar ist. Die drei Druckfedem 
10 heben die Ankerscheibe 8 von der Ankerscheibe 5 
ab und halten sie auf einen Abstand, der durch An- 

40 schlagscheiben 13 bestimmt wird, wobei diese Schei- 
ben 13 als Unterlegscheiben fiir auf die Gewinde- 
stifte 7 aufgeschraubte Muttern 14 durch Drehen 
dieser Muttern verstellbar sind. Durch Drehen der 
Madenschrauben 12 kann die Federkraft eingestellt 

45 werden, mit der die Scheibe 8 von der Scheibe 5 auf 
Abstand gehalten wird. 

Zwischen den Gewindelochern fiir die Stifte 7 sind 
in der Ankerscheibe 5 ebenfalls in einem Abstand 
von je 120° drei Nuten 15 in Segmentform ausge- 

50 spart. Dadurch wird der QuSrschnitt der Anker- 
scheibe 5, die den magnetischen Kreis mit dem Ma- 
gnetkorper schlieBt, verkJeinert. Der verbleibende 

409 597/213 



BEST AVAILABLE COPY 



RNsriooio . : nr 



1 I7l?1 M:l I r- 



1 17 

l 3 

Querschoitt 16 ist so gewahlt, daB der magnetische 
KraftfiuB 0 1 bei der Erregung, die das eingangs er- 
wahnte erste maximale Mitnahmemoment fur die 
Ankerscheibe 5 erzeugen soli, weit in der Sattigung 
liegt. Es besteht noch ein magnetischer Nebenkraft- 
fluB 0 2 durch die zweite Ankerscheibe 8, der aber 
gering ist, solange der Luftspalt zwischen den beiden 
Ankerscheiben geniigend groB ist. 

In F i g. 2 ist ein Magnetisierungsdiagramm fur 
den Querschnitt 16 dargestellt. Der magnetische i 
KraftfiuB 4> x steigt mit der Erregung zunachst an, 
den Kupplungsanprefidruck erhohend, und bleibt von 
eingetretener Sattigung des Querschnitts 16 an an- 
nahernd konstant. Der Arbeitspunkt bei dieser Er- 
regung soli etwa bei A 1, also weit in der Sattigung, i, 
liegen, wenn der Luftspalt zwischen der Anker- 
scheibe 5 und dem Magnetkorper 1, 2 gleich 0 ist. 
Bildet sich jedoch durch AufqueUen des Reib- 
belages 4 ein kleiner Luftspalt, so verringert sich die 
Starke des magnetischen Kraftflusses, und der Ar- 2< 
beitspunkt riickt etwa nach A 2. Der Querschnitt 16 
der Ankerscheibe 5 ist so zu wahlen, daB durch 
geniigend weite Verlegung des Arbeitspunkts A 1 in 
die Sattigung alle infolge von Dickenanderungen des 
Reibbelages sich ergebende Arbeitspunkte A 2 immer 25 
noch im Sattigungsbereich, also auf dem angenahert 
waagerechten Teil der Kurve liegen, so daB mithin 
der magnetische KraftfiuB <P t und damit das Ab- 
triebsmoment trotz des storenden Luftspahs bei der 
vorgesehenen Erregung im wesentlichen konstant 30 
bleibt 

Um trotz der bereits erreichten Sattigung eine wei- 
tere Erhohung des Abtriebsmoments mittels weiterer 
Erhohung der Erregung zu erhalten, ist die zweite 
Ankerscheibe 8 vorgesehen. Bei weiterer Erhohung 35 
der Erregung wachst zwar nicht mehr der magnetische 
KraftfiuB 0,, wohl aber der NebenkraftfluB 0 2 weiter 
an, bis schlieBlich die Ankerscheibe 8 gegen die Wir- 
kung der Federn 10 an die Ankerscheibe 5 angezo- 
gen wird und den Querschnitt 16 iiberbruckt. Der 40 
resultierende groBere magnetische GesamtkraftfluB 
ergibt das gewiinschte erhohte Abtriebsmoment durch 
Erhohung des AnpreBdrucks zwischen dem Magnet- 
korper 1, 2 und der Ankerscheibe 5. 

Der Punkt der Zuschaltung dieses magnetischen 45 
Nebenkraftflusses £> 2 in Abhangigkeit von der Er- 
regung kann durch Verandern des Federdrucks mit- 
tels der Madenschrauben 12 eingestellt werden. Seine 
Starke wird begrenzt durch die Querschnitte der 
Polringe la, lb. 50 
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Durch Einstellen des LuftspaJts zwischen de-- An- 
kerscheiben 5 und 8 mittels der Muttern 14 kai^i das 
bei nicht angezogener Scheibe 8 sich ergebende Ab- 
triebsmoment in gewissen Grenzen eingestellt wer- 
s den, um z. B. Abweichungen von Reibungskoeffizien- 
ten der Reibflachen auszugleichen. 

Bei dem beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist die 
weitere Ankerscheibe 8 immer, wenn auch zunachst 
nur schwach, in den das Moment bestimmenden 
d magnetischen KraftfiuB einbezogen, um sie iiber die- 
sen anziehen zu konnen. Es sind auch Losungen 
moglich, bei denen die weitere Ankerscheibe auBer- 
halb des Kraftlinienfeldes des genannten FluBkreises 
bleibt, bis sie bei der erhohten Erregung, z. B. durch 
i dann zur Wirkung kommende magnetische Hilfs- 
kreise, gegen die erste Ankerscheibe bewegt wird, 
um in den das Abtriebsmoment bestimmenden Kraft- 
fiuB einbezogen zu werden. Ferner ist es moglich, 
noch weitere, dem das Abtriebsmoment bestimmen- 
» den KraftfiuB nacheinander zuschaJtbare Anker vor- 
zusehen, um das Abtriebsmoment durch fortschrei- 
tende Erhohung der Erregung stufenweise zu er- 
hohen. 

Paten tansprii che : 

1. Elektromagnetisch betatigte Reibungskupp- 
lung mit durch Anderung der Erregung verander- 
barem Abtriebsmoment, insbesondere fiirMagnet- 
band-Wickelantriebe, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB neben einer durch einen ent- 
sprechend begrenzten magnetischen Querschnitt 
(16) ein bestimmtes Dreh moment ubertragenden 
Ankerscheibe (5) mindestens eine weitere von 
dieser auf Abstand gehaJtene Ankerscheibe (8) 
vorgesehen ist, die bei Erregung des Magnetkor- 
pers (1, 2) iiber den gesattigten magnetischen 
KraftfiuB (3^) in der Ankerscheibe hinaus an- 
gezogen wird, den magnetischen Querschnitt der ; 
Ankerscheibe vergroBert und somit die Obertra- 
gung eines grofieren Drehmoments ermoglicht. 

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ankerscheibe (8) durch 
mehrere in die Ankerscheibe (5) eingeschraubte 
Gewindestifte (7) mit Anschlagscheibe (13) und 
Mutter (14) gefiihrt und von der Ankerscheibe 
durch Druckfedern (10) auf Abstand gehalten ist. 

3. Kupplung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kraft der Federn (10) 
durch Schrauben (12) einstellbar ist. 
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